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Ombud: Advokat Oscar Tiberg
Chouette Advokatbyrd AB
Box 3625

103 59 Stockholm

SAKEN

Fordran

OVERKLAGAT AVGORANDE
Hovritten 6ver Skine och Blekinges dom 2021-05-05 i mal T 1681-20

Hovrittens dom se Bilaga
DOMSLUT

Hogsta domstolen forklarar att en transportor inte ar skyldig att dterbetala
kostnad for punktskatt med stod av artikel 23.4 1 konventionen den 19 maj

1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig (CMR).

Hogsta domstolen meddelar inte provningstillstand rorande mélet 1 ovrigt.

Hovrittens domslut star darmed fast.

H.Z. Logistics B.V. ska ersitta Thomsen & Streutker Logistics B.V. {for
rattegdngskostnad 1 Hogsta domstolen med 200 000 kr avseende

ombudsarvode och rénta enligt 6 § ridntelagen fran dagen for denna dom.
YRKANDEN I HOGSTA DOMSTOLEN M.M.

H.Z. Logistics B.V. har yrkat att Hogsta domstolen ska forplikta
Thomsen & Streutker Logistics B.V. att till bolaget betala 135 325 euro och
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arlig rdnta om fem procent pa beloppet frdn och med den 8 oktober 2018 till
dess betalning sker. H.Z. Logistics har vidare yrkat att Hogsta domstolen ska
befria bolaget fran skyldigheten att ersidtta Thomsen & Streutkers réttegdngs-
kostnader 1 tingsrétten och hovrétten samt tillerkdnna bolaget ersittning for

rattegdngskostnader 1 de instanserna.
Thomsen & Streutker har motsatt sig att hovréttens dom dndras.
Parterna har yrkat ersittning for rattegdngskostnader 1 Hogsta domstolen.

Hogsta domstolen har meddelat det provningstillstind som framgar av

punkten 6.
DOMSKAL
Bakgrund

1. P& uppdrag av B & S Paul Global International atog sig H.Z. Logistics i
oktober 2018 att transportera ett parti cigaretter frdn Nederldnderna till
Malmoé. H.Z. Logistics anlitade 1 sin tur Thomsen & Streutker att utféra vig-
transporten. Mellan den 6 och 8 oktober 2018 lagrades godset i Helsingborg.

Nagon gang under denna tid stals merparten av godset.

2. Med anledning av det intriffade krivde B & S Paul Global att H.Z.
Logistics skulle ersétta bolaget for virdet av de stulna cigaretterna och for den
punktskatt som B & S Paul Global alagts att betala. Cigaretterna ansags
genom stélden ha blivit sldppta for konsumtion i Sverige, vilket utloste
skyldighet for B & S Paul Global att betala punktskatt. Till f6ljd av en forlik-
ning mellan parterna skulle H.Z. Logistics betala 154 565 euro till B & S Paul
Global. Enligt H.Z. Logistics avsdg 19 240 euro av forlikningsbeloppet
ersittning for det forlorade godset och 135 325 euro erséttning for punktskatt.
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3. H.Z. Logistics vickte darefter talan mot Thomsen & Streutker med
yrkande om att Thomsen & Streutker skulle ersétta det belopp som betalats till
B & S Paul Global, dvs. totalt 154 565 euro. Thomsen & Streutker reglerade
en del av kravet. Av det ursprungligen yrkade beloppet kvarstod 135 325 euro.
Kravet grundades pa ansvarsreglerna i konventionen den 19 maj 1956 om

fraktavtalet vid internationell godsbefordran pé vig (CMR).

4. Tingsritten kom fram till att rétten till dterbetalning av ”andra
kostnader med anledning av befordringen” 1 artikel 23.4 CMR fick anses
omfatta sddana kostnader som uppkommit med anledning av transportens
faktiska forlopp och ddrunder intraffad skada. Skyldigheten att betala punkt-
skatt kunde dock inte anses ha uppkommit som en normal och tillrickligt
forutsebar foljd av stolden. Kostnaden for punktskatt kunde dirfor inte anses

vara ersittningsgill och tingsritten ogillade darfor H.Z. Logistics talan.

5. Hovritten har faststillt tingsrattens domslut men har gjort en annan
bedomning av hur artikel 23.4 CMR ska tolkas. Hovrétten har kommit fram
till att rdtten till dterbetalning enligt artikeln endast omfattar sddana kostnader
som skulle ha uppstatt om transporten hade forlopt enligt transportavtalet och
har av det skilet bedomt att aterbetalningsskyldigheten inte omfattar punkt-
skatt.

6. Hogsta domstolen har meddelat provningstillstind i frdgan om
ersittning for punktskatt kan utgé enligt artikel 23.4 CMR. Fragan om

provningstillstind rérande malet 1 6vrigt har forklarats vilande.

7. Parterna ér dverens om att konventionen éar tilldmplig 1 mélet. De &r
dock inte 6verens om maélet ska avgoras enligt nederldndsk eller svensk rtt.
H.Z. Logistics har gjort gillande att parterna vid tingsratten kom dverens om

att svensk ratt skulle tillimpas, vilket har bestritts av Thomsen & Streutker.
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Fragorna i Hogsta domstolen

8. Frégan 1 Hogsta domstolen 4r om en kostnad for punktskatt som har
foranletts av att punktskattepliktiga varor stulits under en transport omfattas av
begreppet “andra kostnader med anledning av befordringen” enligt artikel 23.4

CMR och ddrmed ska betalas av transportoren.

0. I mélet aktualiseras ocksa fragan om vilket lands lag som ska tillimpas

vid provningen av den frigan.
Regleringen av internationella vagtransporter av gods

10.  Internationella vigtransporter regleras av CMR som utan
transformering inforlivades 1 svensk ratt 1969 genom lagen (1969:12) om
internationell vigtransport. Som svensk lag géller darfor originaltexterna — dér
de franska och engelska originaltexterna ska ha samma giltighet — av

artiklarna 1-41.

11.  Konventionen reglerar parternas ansvar vid internationella vag-
transporter. Den dr tvingande for bada parter (se artikel 41 CMR). Konven-
tionen ska tillampas pa varje avtal om godsbefordran pd vig mot erséttning,
ndr orten for godsets mottagande till befordran och bestimmelseorten, som de
har angetts 1 avtalet, dr beldgna 1 skilda stater, varav atminstone den ena finns i

en fordragsslutande stat (se artikel 1.1 CMR).
Vilket lands lag som ska tilliimpas
Internationellt privatrdittsliga regler

12.  Inationell ritt finns regler som avser att 16sa en lagkonflikt dér tva eller
flera rattsordningar kan vara tilldmpliga pa en rittslig tvist. Det finns dven
generella internationellt privatrittsliga regler som anger lagval. En séddan regel

beskriver den del av privatrétten som regeln géller for och anger den rétts-
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ordning som ska tillampas pa de rittsliga fragor som faller under beskriv-
ningen. Sedan 2009 finns lagvalsregler vid avtalsforpliktelser pa privatrittens

omrade i Rom I-férordningen. !

13.  Inom stora delar av konventionsritten — som 1 allmédnhet syftar till att
astadkomma enhetliga internationella regler inom den aktuella konventionens
materiella tilldmpningsomride — efterstravas att undvika tillimpning av ett
lands lagvalsregler. Det har skett pé sa sétt att det direkt 1 konventionen anges
att den ska tilldmpas om vissa forutsittningar ar uppfyllda. Sa har skett
exempelvis i samtliga konventioner rorande transport av gods.? Detsamma

giller som utgdngspunkt for internationella kop av varor.?
Betydelsen av Rom I-férordningen

14.  Rom I-férordningen innehéller lagvalsregler for avtal pa privatrittens
omrade, dvs. regler om vilket lands lag som ska tilldmpas pa ett avtal nér det
finns en lagkonflikt (jfr artikel 1). Férordningens huvudprincip ér att parterna
sjdlva kan komma 6verens om vilket lands lag som ska tillaimpas. Det stélls
normalt inget krav pa att avtalet ska ha anknytning till den valda réttsord-
ningen (se artikel 3.1-3).

15.  Om parterna inte har valt tillamplig lag, innehéller férordningen

lagvalsregler for olika typer av avtal (se artiklarna 4-8). I artikel 4 finns den

! Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 av den 17 juni 2008
om tillamplig lag for avtalsforpliktelser (Rom I).

2 Se artikel X i 1924 4rs internationella konvention rérande konossement med de
andringar som skett genom 1968 och 1979 ars tilliggsprotokoll, de s.k. Haag-
Visbyreglerna, artikel 1 CMR, artikel 1 1 Enhetliga regler for avtal om internationell
jarnvégstransport av gods, Bihang B (CIM) till fordraget om internationell
jarnvégstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt andringsprotokollet av den 3
juni 1999 (COTIF 1999) samt artikel 1 i konvention den 28 maj 1999 om vissa
enhetliga regler for internationella lufttransporter (Montrealkonventionen).

3 Se artikel 1(1)(a) i Forenta nationernas konvention den 11 april 1980 ang&ende
avtal om internationella kop av varor (CISG).
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allménna regeln, som géiller om inte ndgon av artiklarna 5-8 ar tillimplig. |

artikel 5 finns lagvalsregler {or transportavtal.

16.  Forhdllandet till gdllande internationella konventioner som medlems-
staterna har ingdtt regleras 1 artikel 25 Rom I-férordningen. Forordningen ska
inte inverka pé tillimpningen av en internationell konvention, som faststéller
lagvalsregler for avtalsforpliktelser, vilken en eller flera medlemsstater hade

tilltratt den 17 juni 2009 (jfr artiklarna 26 och 28).
Konventionens tilldmpningsbestimmelse

17.  Enligt artikel 1.1 CMR ska konventionen tillimpas pa varje avtal om
godsbefordran med fordon pa vig mot betalning, nir platsen for godsets
mottagande till befordran och bestimmelseorten, sdsom dessa har angetts 1
avtalet, dr beldgna 1 skilda stater, av vilka &tminstone den ena har tilltratt

konventionen.

18. I samband med att Sverige tilltraidde CMR valde lagstiftaren att inte
infora nagon allmin lagvalsregel i CMR-lagen. Detta motiverades med att
artikel 1.1 CMR fick uppfattas som en internationellt privatrittslig regel som
skulle gélla framfor andra regler, som skulle ha medfort att ndgot annat lands
lag blev tillimplig. Det har av detta ansetts folja att svensk domstol ska
tillimpa konventionen enligt principen om /ex fori nar domstolen avgor en

frdga som faller inom ramen for dess tillimpningsomrade. (Se prop. 1968:132

s. 19 och 24, jfr SOU 1972:24 s. 43.)

19.  Konventionens tillimpningsbestdmmelse kan betraktas som en ensidig
konfliktreglering i ett land som tilltrdtt konventionen. Reglerna innebér att nér
den nationella domstolen ska prova en tvist som faller under tillimpnings-
omradet for en konvention tilldimpar den konventionens regler s som de har
inforlivats 1 domstolslandet. Huruvida sddana regler 6ver huvud omfattas av

Rom I-foérordningen eller medfor att artikel 25 1 Rom I-férordningen ska
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tillimpas ar omtvistat. Oavsett hur det forhaller sig med den saken innebér
regleringen 1 Rom I-f6rordningen att reglerna i CMR 1 princip ska tillampas 1

domstolslandet utan beaktande av lagvalsreglerna dar.*

20.  Som foljer av punkterna 6, 11, 12 och 16 1 skédlen for Rom I-
forordningen kan en konventions ensidiga konfliktregler om dess tillaimpning
enligt lex fori godtas under forutsdttning att de leder till en hog grad av
forutsebarhet om hur tvister kommer att 16sas, okar riattssakerheten samt
garanterar malen om fri rérlighet pé privatrittens omradde och om dmsesidigt
fortroende mellan de rittsvirdande myndigheterna inom unionen pé villkor
som dar minst lika fordelaktiga som de villkor som f6ljer av Rom I-
forordningen (jfr TNT Express Nederland, C-533/08, EU:C:2010:243, om
artikel 71 Bryssel I-forordningen® som kan sidgas vara forebild for artikel 25.1

Rom I-férordningen).
Ansvarsregleringen for internationella vigtransporter av gods
Transportorens ansvar for forlust och minskning av samt skada pa gods

21.  Viégtransportdrens ansvar for forlust och minskning av och skada pé
gods kan beskrivas som ett strikt ansvar med undantag for force majeure.
Transportoren dr ansvarig for skada, forlust eller dr6jsmél som intraffar under
tiden mellan godsets mottagande till befordran och dess utlimnande. Det finns
dock vissa ansvarsfrihetsgrunder och bevisregler som kan medfora att

transportoren gar fri frdn ansvar (se artiklarna 17 och 18 CMR).

4 Jfr Peter Mankowski i Ulrich Magnus och Peter Mankowski (ed), European
Commentaries on Private International Law, Vol Il Rome I Regulation, 2017, Art. 25
note 20 samt Jan D. Liittringhaus i Franco Ferrari (ed), Rome I Regulation, 2015,
Art. 1 para. 39 samt Sebastian Omlor, a.a. Art 25 para. 4, samtliga med vidare
hénvisningar.

> Rédets forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols
behorighet och om erkdnnande och verkstillighet av domar pé privatriattens omrade.
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Omfattningen av ersdttningsansvaret

22.  Det for transportdren stringa ansvar som foreskrivs 1 konventionen
lindras 1 viss mén av konventionens regler om ersittningsberdkning och
ansvarsbegransning. Transportdren ska vid forlust eller minskning av gods
utge ersattning for det virde som godset hade vid tiden for dess mottagande
till befordran pd den ort dédr det mottogs till befordran, berdknat pa 1 artikeln
angivet sitt. Ersdttningen far dock inte dverstiga 8,33 sérskilda dragningsritter

(SDR) per kilogram av forlorad bruttovikt. (Se artikel 23.1-3 CMR.)

23.  Utover ersittning for godsets vérde, ska frakt, tullavgifter och andra
kostnader med anledning av befordringen aterbetalas till fullo vid forlust och
proportionsvis vid minskning (se artikel 23.4). Annan skada ersétts inte,
sdvida inte godsets virde eller sdrskilt leveransintresse har angivits pa sitt som

foreskrivs 1 konventionen (se artiklarna 24 och 26 CMR).

24.  Utebliven vinst eller foljdskador ersitts alltsa inte. Denna begrinsning
motiveras bl.a. med att det gor det littare for transportdren att berédkna
forviantade skadekostnader och pa sa sétt kan transportkostnaderna hallas nere.
Det anses normalt ocksa vara littare for lastdgaren att forsdkra godset till en
lagre kostnad jamfort med transportoren. (Jfr Malcom A. Clarke, International
Carriage of Goods by Road: CMR, 6 ed. 2014, s. 295 och Johan Schelin,
Lastskadeansvaret, En studie av fraktforarens ansvar enligt lagen om inrikes

végtransporter, 2015, s. 79 f.)
Om tolkning av CMR

25.  Regelverket i CMR ér ett sammansatt och komplicerat ansvarssystem
och ett stort antal olika faktorer ska beaktas vid tolkningen. Hogsta domstolen
har i flera réttsfall angett faktorer som &r av betydelse for tolkning av en sddan
internationell konvention (se Svante O. Johansson, Svensk rattspraxis: Sjoratt

och annan transportrétt 2016—2020, SvJT 2021 s. 990 ff., med hédnvisningar).
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26.  For att faststélla den ritta meningen av en bestimmelse i CMR ska,
liksom vid konventionstolkning i allminhet, beaktas den giangse betydelsen av
konventionens uttryck sedda 1 sitt sammanhang och mot bakgrund av
konventionsregleringens dndamédl och syfte och de generella principer som far
anses komma till uttryck 1 konventionen. Konventionens bestdmmelser ska
diaremot typiskt sett inte tolkas 1 ljuset av nationella formdgenhetsrittsliga

principer.

27.  Vissaregler i CMR verkar till formén {or transportdren medan andra
ger lastdgaren vissa fordelar. Tillsammans dstadkommer reglerna en rimlig
riskfordelning betrdaffande de skador och forluster som kan uppkomma vid en
transport pa viag. En utgdngspunkt for tolkningen av konventionen &r att den

avsedda riskfordelningen bor uppritthallas.

28.  Hur en viss fraga har hanterats 1 konventioner rérande andra
transportsitt dn vigtransporter kan vara av betydelse. Eftersom tillampningen
och tolkningen av internationella konventioner i betydande utstrackning sker
vid nationella domstolar, sa dr d&ven nationell rattspraxis fran konventions-
staterna av stor betydelse i den mén det gér att utlisa nagon enhetlighet 1

denna. Aven den juridiska litteraturen som behandlar CMR ir av intresse.
Punktskatt omfattas inte av regleringen i artikel 23.4 CMR
Inledning

29.  Vid sidan av transportorens skyldighet enligt artikel 23.1-3 CMR att
ersitta lastdgaren for det forlorade godsets virde, har transportdren en
skyldighet att aterbetala vissa kostnader enligt artikel 23.4. Det belopp som
transportoren kan bli skyldig att aterbetala enligt denna regel &r inte foremal
for nigon begrinsning. Aterbetalningsskyldigheten avser enligt konventions-

texten frakt, tullavgifter och andra kostnader med anledning av befordringen.



HOGSTA DOMSTOLEN T 3379-21 Sida 11

30.  Med frakt avses endast den fraktkostnad som parterna har kommit
overens om fOr transporten 1 friga. Begreppet innefattar daremot inte andra
former av fraktkostnader som t.ex. kundens kostnad for att returnera skadade

varor. (Jfr Clarke, a.a. s. 303.)

31.  Vad som avses med tullavgifter kan variera mellan olika lédnder.
Begreppet har 1 allménhet inte ansetts innefatta t.ex. punktskatt eller
mervardesskatt (jfr Andrew Messent och David A. Glass, CMR: Contracts for
the International Carriage of Goods by Road, 4 ed. 2018, para. 9.23).

32.  Andra kostnader med anledning av befordringen &r alltsd ndgot annat &n
dels den frakt som parterna har kommit 6verens om for transporten 1 fréga,
dels tullavgifter, men ska vara av samma karaktir. Ordalydelsen talar darfor
for att endast kostnader som har ett direkt samband med befordringen som

sadan ska ersittas med stod av bestimmelsen.
Rattstillimpning i konventionsstater

33.  Den nationella réittspraxis som finns rorande fragan ger inte ndgon
entydig bild angaende tillampningen av artikel 23.4 CMR. I stéllet framtrader i

huvudsak tva skilda tolkningslinjer, en vidare och en snivare.

34.  Den vidare tolkningslinjen innebdr att transportoren ska ersitta
kostnader som ar hinforliga till hur transporten faktiskt har kommit att genom-
foras, vilket ansetts inkludera kostnader for punktskatt som uppstétt till f6ljd

av att godset har stulits.

35.  Den snévare tolkningslinjen innebair att endast kostnader som ar direkt
hinforliga till det normala genomforandet av transporten ska erséttas. Vad
som ska ersittas med stod av bestimmelsen dr med detta synsitt sddana
kostnader som med anledning av att godset har forlorats har blivit onddiga for
lastdgaren (jfr Clarke, a.a. s. 303). Kostnader for punktskatt som har uppstatt

till foljd av att godset har stulits anses da inte vara hinforliga till sjdlva
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transporten och omfattas dirmed inte av transportorens betalningsskyldighet

enligt artikel 23.4 CMR.

36.  Den vidare tolkningslinjen har tillimpats av domstolar i bl.a. Férenade
kungariket och Danmark.® P4 kontinenten i dvrigt har den snévare tolknings-

linjen foresprakats i bl.a. Nederldnderna, Tyskland och Frankrike.’

37.  Sammanfattningsvis dr rittspraxis fran andra konventionsstater inte
enhetlig nér det giller frdgan om en transportdr ska betala punktskatt enligt
artikel 23.4 CMR, dven om det under senare ar har skett en utveckling mot att

allt fler domstolar anser att punktskatt inte ska erséttas.
Den juridiska litteraturen

38.  Aven i den juridiska litteraturen framkommer det olika asikter i frigan
om punktskatter ska betalas eller inte med stod av artikel 23.4 CMR. Den
overviagande meningen dr dock att det finns skél att tolka bestimmelsen pa sa
sdtt att den endast omfattar kostnader som dr hianforliga till sjidlva transporten
som sadan och inte kostnader som har uppstatt t.ex. till f6ljd av att en stold har

intraffat.?

6 Se bl.a. James Buchanan & Co. v. Babco Forwarding & Shipping [UK] [1978] AC
141, HL, [1978] 1 Lloyd’s Rep. 119 och ND 1987 s. 108.

" Hoge Raad, dom den 14 juli 2006, C04/290HR, NL:HR:2006: AW3041, BGH
10.12.2009 -1 ZR 154/07 och Cour de cassation, dom den 5 oktober 2010,
09-10.837, FR:CCASS:2010:C0O00952.

8 Se bl.a. Clarke, a.a. s. 303 ff., Messent och Glass a.a. para. 9.21 ff., Krijn F. Haak,
The Liability of the Carrier under the CMR, 1986, s. 224 ff., Schelin, a.a. s. 173 f.,
Rolf Herber och Henning Piper, CMR: Internationales Stralentransportrecht, 1996,
s. 392 ft., Helga Jesser, Frachtfiihrerhaftung nach der CMR, 1992, s. 129 ft., Roland
Loewe, Commentary on the Convention of 19 May 1956 on the Contract for the
International Carriage of Goods by Road, CMR, United Nations 1975, s. 54 f., Ulla
Fabricius, Lov om fragtaftaler ved international vejtransport (CMR), 4 uppl. 2017,
s. 480 ff. samt Hans Jacob Bull, Innfering i veifraktrett, 2 utg. 2000, s. 104 f.
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Annan konventionsrdttslig reglering

39. I detta sammanhang ska uppmérksammas att ansvarsreglerna i CMR 1
stor utstrackning bygger pa de vid CMR:s tillkomst gillande reglerna for
jarnvégstransport av gods, numera upptagna i CIM 1999. 1 en tidigare lydelse
av CIM foreskrevs det att transportoren skulle betala tillbaka befordrings-
avgiften, tullavgifter och andra utligg i anledning av befordringen av det gods
som har forlorats. Med avseende péd den bestimmelsen uppkom tveksamhet
om tolkningen. I artikel 30 § 4 CIM 1999 har punktskatter uttryckligen
exkluderats fran transportorens aterbetalningsskyldighet. (Se Consolidated
Explanatory Report CIM UR, OTIF, s. 36, p. 6 och 7, jfr Remarks on the
expression “other amounts incurred in connection with the carriage of the lost

goods”, Bulletin of International Carriage by Rail No. 1/2004.)
Konventionens systematik samt syften och dndamal

40.  Den snévare tolkningslinjen far stod av systematiken 1 artikel 23 CMR.
Den skada som dsamkas lastdgaren pa grund av att godset forlorats ska erséttas
1 enlighet med artikel 23.1-3 CMR. Ersittning for ytterligare skada ska enligt
artikel 23.4 inte utga. Att begrinsa betalningsskyldigheten till sddana
kostnader som har kopplingar till sjidlva transporten dr darfor mest forenligt
med artikel 23.4, eftersom denna inte ar avsedd att ersdtta annan skada som
lastidgaren drabbas av; bara kostnader som blivit onddiga ersétts. Om kostnad
for punktskatt omfattades skulle det innebéra att lastigaren fir erséttning dven

for en foljdskada.

41.  En sndvare tolkning stimmer ocksa béttre dverens med systematiken i
konventionen i 6vrigt. Syftet med regleringen avseende transportdrens ansvar
och mgjlighet att begréinsa sin ersattningsskyldighet dr att skapa forutsebarhet
for att bl.a. hilla nere transportpriser och underlétta forsdkringstickning. Detta
syfte frimjas av att kostnader i form av punktskatt som kan uppsté vid

transport av vissa typer av gods som tobak och alkohol hélls utanfor
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transportorens erséttningsskyldighet. En lastdgare har dessutom mojlighet att
ange ett hogre virde enligt artikel 24 CMR eller deklarera ett sdrskilt leverans-
intresse enligt artikel 26 och dédrigenom erhélla ersdttning utover vad som

foljer av artikel 23.
Sammanfattande bedomning

42.  Sammantaget talar sirskilt systematiken i regleringen och syftena med
den for att artikel 23.4 CMR ska tolkas pé sa sétt att transportorens
ersattningsansvar inte innefattar kostnad som avser punktskatt nér gods har
stulits under transporten. Det finns inte heller nigra beaktansvérda skél som

talar emot en sddan tolkning.
Bedomningen i detta fall

43.  Det har inte framkommit att H.Z. Logistics och Thomsen & Streutker
har triaffat en 6verenskommelse om att svensk rétt ska tillampas 1 malet. Det
foljer emellertid av artikel 1.1 CMR att mélet ska avgoras enligt lex fori, vilket
innebédr att CMR ska tillampas pa det sitt den har inforlivats 1 svensk ritt (se

p. 19). Nagra andra hinder mot att tillimpa CMR foreligger inte (jfr p. 20).

44.  Den i provningstillstandet stdllda fragan ska mot bakgrund av det
tidigare anforda besvaras pa sa sitt att en transportor inte ar skyldig att ersitta

kostnad for punktskatt med stdd av artikel 23.4 CMR (se p. 42).
45.  Det saknas skél att meddela provningstillstdnd rérande mélet i ovrigt.
Rittegangskostnader

46.  Vid denna utgang ska H.Z. Logistics ersitta Thomsen & Streutker for
dess rattegangskostnad i Hogsta domstolen. Thomsen & Streutker har yrkat

ersittning med 275 833 kr for ombudsarvode. Med hinsyn till att mélet i
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Hogsta domstolen 1 huvudsak avsett en begransad fraga far Thomsen &

Streutker anses tillgodosett med skéliga 200 000 kr.

I avgorandet har deltagit justitierdden Kerstin Calissendorff, Johnny Herre,
Svante O. Johansson (referent), Stefan Johansson och Johan Danelius
Foredragande har varit justitiesekreteraren Elin Dalenius



