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grovt rattfylleri
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Hogsta domstolen har beslutat att riksaklagaren ska svara skriftligen pd over-
klagandet. Jag vill anfora foljande.

Jag har inhdmtat yttrande fran Utvecklingscentrum Malmd. Yttrandet bifogas.

Instéllning

Jag bestrider dndring av hovrittens dom. Enligt min mening finns det skil att
meddela provningstillstand i mélet.

Bakgrund

Atalet

Love Bergman atalades for grovt rattfylleri. Enligt atalet hade Love Bergman
kort mopedbil efter att ha druckit alkoholhaltiga drycker i en sddan méngd att
alkoholkoncentrationen i hans utandningsluft under eller efter firden uppgatt
till 0,51 milligram per liter. Vidare angavs att brottet borde bedomas som grovt
eftersom alkoholkoncentrationen i utandningsluften uppgick till minst 0,50
milligram per liter.

Tingsréattens dom

Tingsrétten fann &talet styrkt och domde Love Bergman for grovt rattfylleri till
ungdomstjdnst 25 timmar.

Vad giller brottets rubricering uttalade tingsritten foljande.

Tingsritten delar i rubriceringsfragan &klagarens uppfattning om bedémningen
av brottet. Visserligen har korningen skett med ett mopedregistrerat fordon. Mo-
peden ifrdga dr dock en s.k. mopedbil som foreter stora likheter med en personbil
vad giller risken for skadeuppkomst vid kollisioner. Korningen har skett pa en
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gata i centrala Lidkdping och var tinkt att fortsétta pa riksvég mellan Lidképing
och Tolsj6. Love Bergman ska darfor démas for grovt rattfylleri.

Hovridttens dom

Efter att Love Bergman Overklagat faststdllde hovritten tingsrittens domslut.
En av hovrittens ledamoter var skiljaktig. Enligt den skiljaktiga meningen var
brottet inte att anse som grovt och pafoljden skulle bestémmas till ett forhal-
landevis kraftigt botesstraff.

Nir det géller frigan om hur brottet skulle rubriceras uttalade hovrittens majo-
ritet bl.a. foljande.

I forevarande fall har alkoholkoncentrationen inte varit sarskilt hog. Vidare har
framkommit att Love Bergman nattetid firdats en inte obetydlig stricka i cen-
trala delar av Lidkdping och att han avsett att fardas en avsevérd stracka pa riks-
vig mellan Lidkdping och Tolsj6. Hartill kommer att han dels genat i en rondell
dels fort fordonet pa cykelbana. Aven om det som framkommit om férden i viss
man talar for att kdrningen i sig utgjort en potentiell fara for trafiksidkerheten,
kan omstindigheterna inte anses vara si forsvarande att rattfylleribrottet ddirmed
ska bedémas som grovt.

Fréga 4r di om den omstindigheten att Love Bergman vid tidpunkten framf6rde
en s.k. mopedbil ger anledning for hovrétten att bedoma brottet som grovt.
Hogsta domstolen har i det tidigare nimnda réttsfallet fran ar 2012 (p. 5) uttalat
att riskerna med att i alkoholpaverkat tillstdnd kéra en moped av klass 1 normalt
dr, for andra 4n foraren sjilv, patagligt mindre &n nér fordonet &r exempelvis en
bil. En mopedbil 4r enligt 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner att be-
teckna som en moped klass 1 och dr ett motorfordon som &r konstruerat for en
hastighet av hogst 45 km/tim samt har fyra hjul, ett karosseri med hogst tre dor-
rar och en vikt i korklart skick av hégst 425 kg. Maxhastigheten dr séledes den-
samma som for en EU-moped av klass 1. Mopedbilen foreter emellertid stora
likheter med en personbil i friga om konstruktion. Aven om mopedbilen ar
mindre och lttare 4n en personbil maste &nda risken for att andra trafikanter
skadas allvarligt vara avsevért hogre vid en kollision med en mopedbil &n med
en tvahjulig moped utan kaross. Vid denna beddmning anser hovrétten, i likhet
med tingsrétten, att rattfylleribrottet ska bedomas som grovt.

I den skiljaktiga meningen uttalades att vid bedomningen av om rattfylleribrot-
tet dr att anse som grovt ska samtliga omstédndigheter vid brottet beaktas. Den
skiljaktiga ledamoten var ense med majoriteten om att det som framkommit om
farden inte kunde anses utgora sddana forsvarande omsténdigheter, hanforliga
till trafiksédkerheten, som borde medfora att brottet beddms som grovt. Diruto-
ver hade alkoholkoncentrationen i utandningsluften med mycket liten marginal
Overstigit vad som anges i bestimmelsen om grovt rattfylleri. Vidare uttalades
att enligt Hogsta domstolens praxis bor utgangspunkten vara att rattfylleribrott
med en klass 1-moped utgor brott av normalgraden om det inte utdver alkohol-
koncentrationen foreligger forsvarande omsténdigheter av betydelse for trafik-
sdkerheten. Den skiljaktiga ledamoten fortsatte enligt f6ljande.
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Till sin konstruktion liknar en mopedbil visserligen en personbil. Emellertid ar
hogsta tillatna tjinstevikt for en mopedbil normalt betydligt lagre dn for en liten
personbil. En mopedbils prestanda &r dessutom densamma som fér en moped
klass I, vilket har betydelse for hur riskfyllt det far anses vara att framfora fordo-
net i alkoholpaverkat tillstind. Med rttslig utgédngspunkt i Hogsta domstolens
uttalanden i NJA 2012 s. 191 anser jag sammanfattningsvis att risken med kor-
ningen i just detta fall inte varit sddan att brottet, endast med hénvisning till mo-
pedbilens konstruktion, ska rubriceras som grovt. .-.-.-

Overklagandet till Hogsta domstolen

Love Bergman yrkar att Hogsta domstolen ska déma honom for rattfylleri av
normalgraden och bestimma pafoljden till boter.

Love Bergman noterar att hans promillehalt knappt dversteg gransen for grovt
rattfylleri och att kérningen skedde nattetid med lite trafik. Vidare uppskattas
den tilltinkta korstrickan till fem kilometer, men den faktiska korstrackan un-
dersteg en kilometer. Enligt Love Bergman finns det inga forsvarande omstin-
digheter av betydelse for trafiksdkerheten. Maxhastigheten for den aktuella
mopedbilen dr densamma som for en s.k. EU-moped. Omfénget hos en moped-
bil dr visentligt mindre 4n en vanlig bil, forvisso ndgot storre &n hos en moped.
Love Bergman anser att mopedbilen ur trafiksdkerhetssynpunkt bor vara att
jamstdlla med en moped.

Nir det giller frigan om provningstillstdnd hidvdar Love Bergman att det sak-
nas vigledning i Hogsta domstolens praxis avseende hur man ska rubricera ett
rattfylleri med en s.k. mopedbil, nir omstdndigheterna kring korningen och
promillehalten i sig inte utmérker sig i sammanhanget.

Grunder

Den rittsliga regleringen

Utover det som tas upp i Utvecklingscentrum Malmds yttrande vill jag redo-
visa foljande.

Mopeder

Klassindelningen av mopeder tillkom &ar 1998 och innebar en EG-
harmonisering av kraven. Dessforinnan aterfanns definitionen i 2 § végtrafik-
kungorelsen (1972:603). Enligt denna forstods med moped ett motorfordon
som var konstruerat fér en hastighet av hogst 30 km/tim, som endast med sva-
righet kunde dndras till avsevart hogre hastighet och som drevs antingen av en
forbranningsmotor med en slagvolym av hogst 50 kubikcentimeter eller av en
elektrisk motor.

Kravet pa korkort for mopeder tillhérande klass I infordes den 1 oktober 2009
(2 kap. 1 § korkortslagen [1998:488]). I propositionen uttalades att mopeden
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som fordon #r 6verrepresenterat i olycksstatistiken. Detta angavs sérskilt gilla
mycket unga forare. Enligt regeringen behovde kraftfulla atgérder vidtas for att
nd en hdgre trafiksikerhetsniva bland landets mopedforare. Vidare uttalades att
mopeder tillhdrande klass I i regel framfors pa vdgbana i en trafikmiljo som
stiller stora krav pa hinsyn till, och samspel med, 6vrig fordonstrafik. Mope-
dens hastighet angavs stilla hoga krav pa praktiska fardigheter och trafikkun-
skaper for att kunna framforas pa ett sikert sétt (prop. 2008/09:60 s. 34).

De uppgifter om tillaten hdjd, lingd och bredd pa dels mopedbilar, dels vanlig
moped klass I som redovisas pé s. 2 i utvecklingscentrums yttrande har hamtats
fran bilaga 1, s. 1, till ramforordningen (EU nr 168/2013).

Enligt registeruppgifter frin Transportstyrelsen var den mopedbil Love Berg-
man framforde av fabrikatet Grecav ECR med handelsbeteckningen Sonique.
Fordonets anges vara 2 918 mm léngt, 1 520 mm brett och 1485 mm hogt.
Dess tjinstevikt anges vara 430 kg och totalvikt 650 kg. Registreringsbesikt-
ning utfordes &r 2010 vilket forklarar att “tjénstevikt” och inte “vikt i korklart
skick” anges. Det senare begreppet anvinds sedan den 1 januari 2016 i 2 § la-
gen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner. Vidare anges att en passagerare far
medfolja vid fird med fordonet. I detta sammanhang bér ndmnas att utveckl-
ingscentrum vid berdkningarna avseende rorelseenergi och bromsstricka pa s.
4 i yttrandet utgatt fran att ingen passagerare medfoljt fordonen. Med hinsyn
till mopedbilens konstruktion med kaross och innesluten kupé torde for ovrigt
vikten hos forare och passagerare vid en kollision normalt vara av stérre bety-
delse én nér det giller EU-mopeder.

Grovt rattfylleri?

Enligt 4 a § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott (TBL) ska vid be-
domningen av om ett rattfylleribrott &r att beddma som grovt sérskilt beaktas
om (1) foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgatt till minst 1,0
promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften, (2) foraren
annars har varit avsevirt paverkad av alkohol eller ndgot annat medel, eller (3)
framforandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for trafiksidkerheten.

Frigan om brottet dr att bedoma som grovt ska bedémas med beaktande av
samtliga omstdndigheter vid brottet. I paragrafen anges de omsténdigheter som
dr av sirskild betydelse vid bedomningen. Av propositionen till bestimmelsen
framgér att nir ndgon av dessa omstdndigheter foreligger ska brotten regel-
missigt bedomas som grova. Aven om alkoholkoncentrationen varit hogre &n
ndgot av de angivna gransvérdena eller foraren varit avsevirt pdverkad av al-
kohol kan det emellertid i ett enskilt fall vara sé att brottet inte 4r att bedéma
som grovt. Detta anges exempelvis kunna hidnga samman med hénsyn till for-
donets beskaffenhet eller trafiksituationen. A andra sidan kan brottet vara att
bedéma som grovt &ven om alkoholkoncentrationen eller paverkansgraden inte
varit s& stor men det ddremot har funnits en pétaglig fara for trafiksdkerheten.
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Nir det giller paverkansgraden framholl Lagradet att straffansvar for grovt
rattfylleri nér alkoholkoncentrationen inte ndr upp till promillegransen forutsét-
ter en Overtygande utredning t.ex. genom bevisning om att foraren hade kon-
sumerat stora mingder alkohol eller att foraren var kraftigt berusad (se prop.
1989/90:2 s. 39, 48 och 49).

I NJA 2003 s. 67 hade den tilltalade fort personbil efter att ha fortart alkohol-
haltiga drycker i en sdédan méngd att alkoholkoncentrationen i hans utandnings-
luft under eller efter farden uppgatt till 0,56 mg/1. Vid bedémningen av brottets
svarhetsgrad utgick Hogsta domstolen fran att den tilltalade inte hade avsett att
fora bilen en lingre strdcka dn ett fatal meter pd en parkeringsplats. Hogsta
domstolen uttalade att rattfylleribrottet kan bedomas vara av normalgraden,
dven om alkoholkoncentrationen varit hogre én gransvérdet, 0,5 mg/l, och att
sd bor ske bl.a. om det foreligger sddana mildrande omsténdigheter som enligt
tidigare géllande praxis medforde att pafoljden for gérningen bestimdes till
boter. Vid sidan av rattfylleri med moped é&syftades sddana undantagsfall da en
forare patagit sig en stringt begrdnsad trafikuppgift, t.ex. omparkering eller
flyttning av en bil en mycket kort stricka pa en plats ddr ingen annan trafik
forekom.

Min bedémning

Hovrétten har domt Love Bergman for grovt rattfylleri. Enligt domen har Love
Bergman framfort en mopedbil inom téttbebyggt omrade. Korningen dgde rum
vid 2-tiden pa natten en 16rdag i september manad. Love Bergman hade en
medf6ljande passagerare vid farden. Alkoholkoncentrationen i Love Bergmans
utandningsluft under eller efter farden uppgick till 0,51 milligram per liter. Han
fardades en inte obetydlig strdcka i centrala Lidkoping. Att korstrickan inte
blev lidngre berodde pa att Love Bergman stoppades av polisen. Enligt Love
Bergmans egna uppgifter var hans avsikt att fardas en avsevird stricka pa riks-
vig mellan Lidkoping och Tolsjo. Det var i samband med att Love Bergman
genade i en rondell som han sag att polisbilen blinkade bakom honom. Han
koérde in i en park for att sldppa forbi polisbilen da han forst inte forstod att det
var honom polisen intresserade sig for.

I NJA 1995 s. 232 uttalade Hogsta domstolen principen att rattfylleribrott med
moped, om inte omstdndigheterna dr sdrskilt forsvarande, bor hanforas under
normalgraden. Dérvid hanvisades till regeringens uttalanden i prop. 1993/94:44
av vilka framgar att forande av moped ska hénforas under normalgraden da
foraren utgjort en fara huvudsakligen for sig sjdlv. Pa ett annat stdlle i samma
proposition uttalas att framforandet av fordonet inte ska ha medfort ndgon
ndmnvird fara for trafiksdkerheten. Samtliga dessa uttalanden utgér séledes
frén vilken fara for trafiksdkerheten som forelegat.
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[ NJA 2012 s. 191 konstaterade Hogsta domstolen att betydelsen av beteck-
ningen moped hade 4ndrats sedan forarbetsuttalandena gjordes och principen i
réttsfallet NJA 1995 s. 232 formulerades. En moped klass I konstaterades vara
konstruerad for en hdgre hastighet &n de mopeder som uttalandena om rattfyl-
leribrotten i tidigare praxis och forarbeten tog sikte pa. Riskerna med att i alko-
holpéverkat tillstind kéra en moped klass I ansdgs emellertid normalt, for
andra &n foraren sjilv, patagligt mindre 4n nédr fordonet dr exempelvis en bil.
Hogsta domstolen slog dérfor fast att dven i de fall foraren har haft en alkohol-
koncentration som &verstiger 1,0 promille i blodet eller 0,50 mg/l i utandnings-
luften bor ett rattfylleribrott med moped klass I som utgdngspunkt anses vara
av normalgraden, om det inte utdver alkoholkoncentrationen foreligger forsva-
rande omstéindigheter av betydelse for trafiksékerheten.

Som nimnts forde Love Bergman en mopedbil. Mopedbilar registreras i for-
donsregistret under beteckningen mopeder klass I. Som framgatt i det forega-
ende fick mopeder fore ar 1998 inte vara konstruerade for en hastighet hogre
dn 30 km/tim. Mopeder klass 1 far inte vara konstruerade for en hastighet
hogre dn 45 km/tim. Mopedbilar regleras sedan den 1 januari 2016 som en sér-
skild typ av moped klass 1 som i flera avseenden viésentligt skiljer sig frdn de
vanliga klass I-mopederna, vilka ofta brukar kallas for EU-mopeder.

Rittsfallet NJA 2012 s. 191 avsdg en EU-moped. Klassificeringen av mopedbi-
lar som moped klass I har skett i tiden efter Hogsta domstolens dom. Den av
Hogsta domstolens uttalade principen att rattfylleribrott begdngna vid forande
av mopeder klass I ska hianforas till normalgraden, om inte omsténdigheterna &r
sarskilt forsvarande, kan darfor inte utan vidare tillimpas p& den som fort mo-
pedbil i alkoholpaverkat tillstdnd.

Som nyss ndmnts har Hogsta domstolen, med utgéngspunkt i forarbetsuttalan-
den, funnit att rattfylleri vid forande av mopeder och EU-mopeder normalt ska
beddmas som brott av normalgraden eftersom riskerna, fran trafiksikerhets-
synpunkt, for andra dn foraren sjélv dr patagligt mindre dn nér fordonet &r ex-
empelvis en bil. Frdgan i det nu aktuella mélet &r hur stora dessa risker dr nér
rattfylleri begés vid forande av mopedbilar.

Som hovritten noterat foreter mopedbilen stora likheter med en personbil i
friga om konstruktion eftersom den har fyra hjul och kaross. I detta avseende
skiljer sig mopedbilen tydligt frin EU-mopeden. Vidare bor foljande skillnader
mellan mopedbilar och EU-mopeder lyftas fram i det nu aktuella samman-
hanget.

Mopedbilen far (i korklart skick) viga 425 kg.
EU-mopeden viager normalt ca 90 kg.

Mopedbilen far vara hogst 1,5 meter bred.
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EU-mopeden far vara hogst 1 meter bred.

Vidare stills 1dgre krav pa bromsformaga (retardation) hos mopedbilar i forhal-
lande till bdde EU-mopeder och personbilar. Mopedbilarna har ocksa lédngre
bromsstriacka dn savidl EU-mopeder som personbilar vid samma hastighet.

Mopedbilen &r sdledes betydligt bredare &n EU-mopeden och tar ddrmed storre
plats i trafiken. Vidare viger mopedbilen utan forare flera génger sd mycket
som en EU-moped. Dértill kommer att mopedbilar dr konstruerade for att en
passagerare ska kunna medfolja vid farden. Jag vill ocksé peka pé vad utveckl-
ingscentrum uttalat om att hastighetsbegrénsningen inom téttbebyggt omréde
ofta dr satt pa ett sddant sitt att det i praktiken inte dr nagon skillnad pa hur en
personbil eller en mopedbil ror sig i stadstrafik.

Mot bakgrund av det sagda anser jag att mopedbilarnas konstruktion far anses
innebéra sérskilda risker for Ovriga trafikanters sékerhet inom framst téttbe-
byggt omrade eftersom det dir frekvent forekommer fotgéngare och cyklister.
Som hovritten framhéller dr risken for att andra trafikanter skadas allvarligt
avsevirt hogre vid en kollision med en mopedbil &n med en tvahjulig moped
utan kaross. Av betydelse dr ockséd att mopedbilarna ér konstruerade for en
medfoljande passagerare. Men dven utanfor tittbebyggt omrade, t.ex. vid kor-
ning pa mindre landsvdgar, kan mopedbilar skapa trafikfarliga situationer.
Detta med hénsyn till att de haller lagre hastighet dn 6vrig trafik och pa grund
av sin bredd kan vara svara att kora om.

Love Bergman har framfort ett motorfordon med passagerare inom tittbebyggt
omrade. Alkoholkoncentrationen i hans utandningsluft under eller efter fairden
har varit sa hog, 6ver 0,50 milligram per liter, att det sdrskilt ska beaktas vid
bedomningen av om rattfylleribrottet dr att bedoma som grovt. Varken det for-
hallandet att Love Bergman framférde en mopedbil eller omstédndigheterna i
ovrigt vid kérningen kan enligt min mening anses ha medfort att faran for med-
trafikanterna varit ringa. Love Bergman bor darfor domas for grovt rattfylleri.

Processuella fragor

Fragan om prévningstillstand

Provningstillstand fér enligt 54 kap. 10 § forsta stycket 1 réttegangsbalken
meddelas om det &r av vikt for ledning av réttstillimpningen att dverklagandet
provas av Hogsta domstolen (prejudikatdispens). For att bevilja provning enligt
denna punkt kravs alltsa att ett avgérande av Hogsta domstolen blir av generell
betydelse for bedomningen av framtida mal som innehéller liknande fragestéll-
ningar.

Hovritten har domt Love Bergman for grovt rattfylleri. I likhet med hovrétten
anser jag att den princip som Hdogsta domstolen tidigare (i NJA 2012 s. 191)
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slagit fast om rubricering av rattfylleribrott begangna vid forande av mopeder
klass I inte kan tillimpas nir det géller forande av mopedbilar (vilka sedan ar
2016 klassificeras som mopeder klass I). Det kan enligt min mening inte rdda
ndgon tvekan om att det frén trafiksékerhetssynpunkt inte gir att jamstilla de
fyrhjuliga, karossforsedda, mopedbilarna med de tvdhjuliga EU-mopederna.
Mopedbilarna dr bl.a. avsevért bredare och flera ginger tyngre dn EU-
mopederna. Nir det géller frdgan om rubricering av rattfylleribrott vid forande
av mopedbil finns enligt min uppfattning inte tillracklig ledning att finna i for-
arbetena eller Hogsta domstolens hittillsvarande praxis.

Som framgér av Utvecklingscentrum Malmos yttrande sker nyregistrering av
mopedbilar i en sddan takt att antalet rattfylleribrott av nu aktuellt slag kan
forvintas oka. Dartill kommer att sévil dklagarna som underritterna synes han-
tera den nu aktuella rubriceringsfragan pa ett icke enhetligt sétt.

Mot bakgrund av det sagda anser jag att en provning av Love Bergmans over-
klagande skulle vara av vikt for ledning av rittstillimpningen. Jag tillstyrker
darfor att provningstillstdnd meddelas.

Bevisning m.m.

Jag ber att i dterkomma med bevisuppgift och synpunkter pd malets fortsatta
handlidggning for det fall Hogsta domstolen skulle komma att meddela prov-
ningstillstand.

erstﬁ;(k\arp %

Lars Persson

Kopia till:

Utvecklingscentrum Malmé
Aklagarkammaren i Skévde (AM-141066-18)
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Yttrande i mal ang. rattfylleri 7’\M Q /ngt

Rittsavdelningen har begért Utvecklingscentrums Malmé yttrande dver ett mal
som kommunicerats av Hogsta domstolen. I anledning hérav har jag foljande att
anfora.

Utvecklingscentrum Malmo har ett sdrskilt ansvar for att bevaka rittsutveck-
lingen inom trafikomradet. Det kan konstateras att fragan om rubriceringen av
ett rattfylleribrott dd den tilltalade framfort en s.k. mopedbil, inte dr upptagen i
forteckningen &ver prioriterade prejudikatfragor. Trots detta finner jag att det
aktuella mélet dr av sddant intresse att jag anser att provningstillstind bor
tillstyrkas.

Vad ar en mopedbil?

Enligt 2 § lag (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras de varianter av
moped som finns enligt f6ljande:

Moped

Ett motorfordon som é&r konstruerat for en hastighet av hogst 45 kilometer
1 timmen som, om det drivs av en forbranningsmotor med gnisttdndning,
har en slagvolym av hogst 50 kubikcentimeter, eller, om det drivs av en
forbranningsmotor med kompressionstandning, har en slagvolym av hogst
500 kubikcentimeter, eller ar forsett med annan motor for framdrivande och
som har

1.tvé hjul samt en nettoeffekt som inte Gverstiger 4 kilowatt,

2.tre hjul och en vikt i korklart skick av hogst 270 kilogram samt en
nettoeffekt som inte Gverstiger 4 kilowatt, eller

3.fyra hjul och en vikt i korklart skick av hogst 425 kilogram samt en
nettoeffekt som inte Gverstiger 4 kilowatt, eller

4.fyra hjul, ett karosseri med hogst tre dorrar och en vikt i kdrklart skick av
hogst 425 kilogram samt en nettoeffekt som inte Gverstiger 6 kilowatt.

Vid berékningen av en mopeds vikt ska i friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte riaknas in.

Postadress

205 90 MALMO

Gatuadress Telefon E-post
Rattscentrum Malmé, 010-562 61 71 registrator.uc-malmo@aklagare.se

Porslinsgatan 4, Malmo
Telefax Webbadress

www.aklagare.se
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Mopeder delas in i klass I och klass II.

Moped klass I

En moped som inte hor till klass II.

Moped klass 11

En moped som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt och
1.4r konstruerad for en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen, eller

2.dr konstruerad for att drivas med en tramp- och vevanordning och dir
motorn inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25 kilometer i
timmen.

Av betydelse ér ocksa definitionen av vikt i korklart skick som i samma paragraf
definieras:

Vikt i korklart skick for en motorcykel eller en moped

Vikten i korklart skick for en motorcykel eller en moped faststills enligt
artikel 5 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av
den 15 januari 2013 om godkénnande av och marknadskontroll for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar, i den ursprungliga lydelsen.

En mopedbil ér alltsd det som anges i p 4 under rubriken moped. Denna
definition av moped infoérdes den 1 januari 2016 genom prop. 2015/16:31
”Godkinnande och marknadskontroll av fordon” d& ramfGrordningen EU
168/2013 implementerades i svensk rétt. Inom EU-nomenklaturen benimns
fordonstypen L6e-BP dd den &r avsedd for personbefordran. Av samma
forordning framgar att det stélls en rad krav pd den tekniska konstruktionen,
utslédpp m.m.

Vikt i korklart skick definieras ndrmare i artikel 5 i forordning EU 168/2013 som
det olastade fordonets vikt inkluderande vitskor, standardutrustning, minst 90 %
av brinsletanken ska vara fylld, karosseri, forarkabin, dorrar, glasrutor,
kopplingsanordning, reservddck samt verktyg. Det som inte ska riknas in i
vikten &r forarens (75 kg) och passagerarens (65 kg) vikter.

Enligt ramfSrordningen far en mopedbils hojd vara max 2,5 meter, lingden max
3 m och bredden max 1,5 m. En vanlig moped k1 I fir maximalt vara 4 m lang,
1 m bred och 2,5 m hog.

Vid en yttre jimforelse padminner en mopedbil starkt om en mindre personbil.
Vid en slagning pa internet kan prisbilden ocksa sigas vara i paritet med den for
en mindre bil. Vid en snabbare sokning kan konstateras att priset varierar



Sida 3 (8)
Datum Dnr

2019-03-19

beroende pa tillverkare, modell, utrustningsnivd m.m. men en mopedbil kan
kosta s& mycket som 180 000 kronor.

Trafikregler féor mopedbilar

Mopedbilar &r en moped klass I vilket innebér att trafikforordningens (TraF)
regler kring var och hur de ska framforas blir gdllande. Trafikreglerna vid
forandet av moped klass I foljer i princip dem som géller vid férande av
motorcykel medan trafikreglerna vid forandet av moped klass II i huvudsak
foljer de trafikregler som géller vid forande av cykel. Ett axplock ur regelverket
ger vid handen att en mopedbil inte far framforas pa cykelbanor utan ska koras i
végrenen eller sé langt till hoger som det &r mdjligt (TraF 3:6, 7 och 12). En
mopedbil har rétt att kora om andra fordon &n cykel och moped pa hoger sida
dvs. pé insidan av dessa andra fordon (TraF 3:31).

Vidare ska en moped klass I, till skillnad fran en moped klass II, vara registrerad
i vigtrafikregistret och det krévs korkort (AM) for att & kdra en moped klass 1.
Korkortskravet motiveras av trafiksikerhetsskal.!

De fordonstekniska kraven pa mopeder stills upp i Vigverkets forfattnings-
samling VVFS 2003:24. Enligt dessa foreskrifter maste en moped med karosseri
vara forsedd med en s.k. LGF-skylt (Langsamt Gaende Fordon), en rdd triangel
som visar att fordonet dr langsamt gaende.

Allméanna trafiksdkerhetsaspekter

Mopedbilen paminner till det yttre starkt om en personbil men har en betydligt
lagre vikt. Detta innebér att konstruktionen inte alls kan vara lika robust som en
personbil.

En mopedbil har en betydligt hogre massa dn en vanlig moped klass I. En
jimforelse kan goras av rorelseenergin® i olika hastigheter mellan moped klass
[, som kan antas ha en vikt av ca 90 kg, en mopedbil som har en hogsta vikt
enligt ovan om 425 kg och en personbil av typen SMART ForTwo som har en
tjanstevikt (vilket inkluderar 75 kg for foraren) om 825 kg. Av intresse &ér ocksd
att kraven nir det giller bromsprestanda® &r hogre vad giller en vanlig moped
klass I #n vad som giller for en mopedbil. Kravet pa retardation ér < 4,2 m/s? for
en moped klass I medan det ir < 4 m/s? for en mopedbil. Kravet pa personbil ir
< 5,8m/s%.% Dessa olika faktorer kan jaimforas enligt foljande:

! Prop. 2008/09:60 s. 33ff

2 W=mv?/2

3 sy=vo?/2ap

* TSFS 2017:54 Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad om kontrollbesiktning
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Fordon Vikt inkl. forare | Hastighet Rorelseenergi Bromsstriacka
om 75 kg (kg) (km/h) (kJ) (m)

Moped ki I 165 (90+75) 30 5,7 8,3

45 12,9 18,6
Mopedbil 500 (425+75) 30 17,4 8,7

45 39,1 19,5
Personbil 825 30 28,6 6,0

45 64,5 13.5

En personbil av typen Smart ForTwo har alltsd vid en hastighet av 30 km/h en
betydligt ldgre rorelseenergi &n vad en mopedbil har vid 45/km/h. Broms-
strdckan 4r ocksé kortare for en personbil dn for en mopedbil, i synnerhet vid en
hastighet av 45 km/h.

En jimforelse kan ocksé goras med modellen Renault Twizy. Detta fordon finns
som Twizy 45 som &r en mopedbil (L6e) och Twizy 80 som dr motorcykel-
registrerad fyrhjuling (L7¢). Fordonet dr eldrivet och batteriet viiger 71 kg for
mopedbilen och 99 kg for motorcykelmodellen. Retardationskravet for en
motorcykel &r <5,0 m/s?.> Maximal hastighet for en Renault Twizy dr 80 km/h.

Fordon Vikt inkl. forare | Hastighet Rorelseenergi Bromsstricka
om 75 kg (kg) (km/h) (kJ) (m)
Twizy 45 521 30 18,1 8,7
(446+75) 45 40,7 19,5
Twizy 80 549 30 19,1 6,9
(474+75) 45 42,9 15,6
80 135,6 49,4

Utseendemissigt dr de tvd modellerna i stort sett identiska forutom det krav som
finns pd en LGF-skylt pA mopedbilen.

Det kan konstateras att en mopedbil tar mer plats i trafiken eftersom den
framforallt &r bredare dn en vanlig moped klass 1. Noterbart ér ocksa att hogsta
tillitna hastighet inom téttbebyggt omréde ofta dr 40 km/h. Det ér alltsd d3 inte
ndgon skillnad pd hur en personbil, fyrhjuling eller en mopedbil ror sig i
stadstrafik.

Eftersom mopedbilar klassificeras som moped klass I dr det svart att f3 ut
statistiska uppgifter kring olyckor, t.ex. om forare varit alkoholpiverkade i
samband med dessa etc. Forsdkringsbolaget If har tagit fram viss statistik.

5 TSFS 2017:54 Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad om kontrollbesiktning
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2016 | 2017 2018 (tom juli)
Skadade bilar 60 110 85

Personskador 26 63 60
Antal silda 1106 | 1838 |777
mopedbilar

“en 6kning med 66,2 procent jamfort med 2016

Forarbetsuttalanden

I samband med att promillehalten for grovt rattfylleri sdnktes fran 1,5 till 1,0
promille uttalades i propositionen bl. a.:

”Aven andra omsténdigheter kan kvalificera brottet som grovt. Det dr &
andra sidan ocksd mdjligt att brottet inte dr att anse som grovt trots att
ndgon av de sdrskilda omstidndigheter som ndmnts har forelegat,
exempelvis vid forande av moped dé foraren utgjort en fara huvudsakligen
for sig sjilv.”®

I den promemoria som lag till grund for anpassningen av lag (2001:559) om
végtrafikdefinitioner till ramforordningen EU 168/2013 uttalades mycket
kortfattat och utan nagot vidare resonemang:

”De anpassningar som gors till ramforordningens vikt- och
effektbegrinsningar beddms inte ha ndgon inverkan pé trafiksékerheten.”’

Regeringen delade promemorians bedomning ang. konsekvenserna {or
trafiksdkerheten och uttalade:

”Genom att hdja viktgrinserna vid klassificering av mopeder och
motorcyklar kommer potentiellt négot tyngre fordon att hénforas till
respektive fordonsslag. Detta bedoms dock enligt promemorian inte fa
négra betydande negativa konsekvenser for trafiksédkerheten. Regeringen
ansluter sig till den synpunkten. Genom ramforordningens nr 168
bestdmmelser och det som enligt 2 a § lagen om végtrafikdefinitioner foljer
av registrering med stod av en EU-réttsakt, kommer det 4ndé att bli tillatet

med tyngre fordon — oavsett eventuella fordndringar i den svenska

lagstiftningen.”8

% Prop. 1993/94:44 s. 15

7 Naringsdepartementet: ”Promemoria Tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar —
godkdnnande och marknadskontroll” s. 696

8 Prop. 2015/16:31 s. 74m
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Praxis

Det finns tva relevanta avgoranden fran Hogsta domstolen rérande fragan om
rattfylleri pa moped.

NJA 1995 s. 232
Hogsta Domstolen fann att rattfylleri med moped borde bedémas som brott av
normalgraden och uttalade:

Vid bedémande av om ett rattfylleribrott dr grovt skall enligt 4 a § trafikbrottslagen sirskilt
beaktas bl a om foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till minst 1,0 promille i
hans blod eller 0,5 mg/l i hans utandningsluft. Ovriga omstandigheter kan emellertid foranleda
att brottet, dven med beaktande av att en siddan alkoholkoncentration har forelegat, inte bor
bedémas som grovt. I frédga om rattfylleribrott med moped bor som princip gilla att, om inte
omstidndigheterna ar sérskilt forsvarande, brottet hanfors under normalgraden av rattfylleri (jfr
prop 1993/94:44 s 15, 31 och 70).

Peter L har visserligen férdats med en passagerare pA mopeden. Varken denna omstéindighet eller
vad som i Gvrigt har framkommit betrdffande fiarden gor emellertid att rattfylleribrottet bor
bedémas som grovt.

NJA 2012 s. 191

MA étalades for grovt rattfylleri sedan han framf6rt en moped klass I med en
alkoholkoncentration i utandningsluften om 0,87 milligram per liter. Hogsta
domstolen uttalade att betydelsen av beteckningen moped forindrats sedan
avgorandet 1995. Hogsta domstolen anforde dérefter:

5. En moped klass I &r séledes konstruerad for en hogre hastighet dn de mopeder som uttalandena
om rattfylleribrotten i tidigare praxis och forarbeten tar sikte pa. Riskerna med att i
alkoholpéaverkat tillstdnd kéra en moped klass I &r emellertid normalt, for andra &n foraren sjlv,
patagligt mindre &n nir fordonet ir exempelvis en bil. Aven i de fall foraren har haft en
alkoholkoncentration som &verstiger 1,0 promille i blodet eller 0,50 mg/1 i utandningsluften bor
dérfor ett rattfylleribrott med moped klass I som utgéngspunkt anses vara av normalgraden, om
det inte utover alkoholkoncentrationen foreligger forsvarande omstindigheter av betydelse for
trafiksdkerheten. Sddana forsvarande omstindigheter bor ibland kunna anses foreligga dven om
det i 4 a § 3 trafikbrottslagen intagna rekvisitet, att det har forelegat en pataglig fara for
trafiksékerheten, inte ar uppfyllt.

Hogsta domstolen fann att rattfylleribrottet var av normalgraden.

Underréttspraxis avseende mopedbilar

Vid en genomgang av underrittspraxis kan konstateras att antalet atal for grovt
rattfylleri med mopedbil #r relativt 13gt. Aklagare vicker ofta tal for rattfylleri
av normalgraden dven i de fall da alkoholkoncentrationen Gverstiger 1 promille
eller motsvarande. I de fall atal vicks for grovt rattfylleri finns ofta nigon
omstdndighet som medfort att korningen utgjort en pataglig fara for
trafiksdkerheten. Flertalet domar innehaller inte ndgot ndrmare resonemang
kring det faktum att det ror sig om en mopedbil. Ett urval av domar som ror
mopedbil redovisas nedan.
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Hovritten {for Véstra Sverige, B 4610-14

En ungdom kérde mopedbil under alkoholpaverkan om 0,69 milligram per liter
utandningsluft. Atal viicktes for rattfylleri av normalgraden. Tingsritten fann att
péafoljden for en vuxen person skulle vara 90 dagsbéter men bestdmde pafoljden
till 20 timmars ungdomstjdnst. Inget resonemang fordes kring rubriceringen.
Hovritten instdimde i beddmningen av pafoljden och faststdllde domen.

Helsingborgs tingsritt, B 6398-14

MZ korde mopedbil under alkoholpaverkan om 0,86 milligram per liter
utandningsluft. Atal viicktes for grovt rattfylleri pga. den hoga alkoholkoncen-
trationen och dd korningen inneburit en pataglig fara for trafiksikerheten.
Tingsrétten fann inte faran for trafiksdkerheten bevisad. Tingsritten resonerade
utifrdn uttalandena i prop. 1993/94:44 samt NJA 2012 s. 191 och fann utan
nidrmare resonemang kring fordonstypen att rattfylleri med moped klass I i
normalfallet dr att bedoma som normalgraden.

Viérmlands tingsrétt, B 4553-17

PF korde mopedbil under alkoholpdverkan om 0,53 milligram per liter
utandningsluft. Atal vicktes for grovt rattfylleri pga. den hoga alkoholkon-
centrationen. Tingsritten fann atalet styrkt och uttalade: “En mopedbils
allménna trafikfarlighetsgrad dr hogre én for en moped. Den omstdndigheten och
forhéllandet att PF framfort fordonet med en passagerare leder till att gédrningen
bor bedomas som grovt rattfylleri.” Pafoljden bestdmdes till villkorlig dom med
samhéllstjanst 50 timmar med alternativstraff fingelse 1 méanad.

Sundsvalls tingsritt, B 197-18

En ungdom kdrde mopedbil under alkoholpaverkan om 0,50 milligram per liter
utandningsluft. Atal viicktes for grovt rattfylleri enbart pga. den hoga alkohol-
koncentrationen. Tingsritten bifoll dtalet utan ndrmare motivering och bestimde
pafoljden till 20 timmars ungdomstjanst.

Uppsala tingsrétt, B2353-18

CM korde mopedbil under alkoholpdverkan om 0,62 milligram per liter utand-
ningsluft. Atal viicktes for rattfylleri av normalgraden. Tingsrétten uttalade, trots
atalets utformning, att brottet var att bedoma som brott av normalgraden da
fordonet var en mopedbil trots den hoga alkoholkoncentrationen.

Utdver dessa drenden har ett tiotal drenden identifierats i vilka atal inte vickts
for grovt rattfylleri trots att promillehalten varit 6ver 1,0 eller motsvarande.
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Behov av viagledande avgéranden

Antalet nyregistrerade mopedbilar dkar. Darmed kan ocksa antalet rattfylleri-
brott antas stiga. Regeringen uttalade i och for sig i samband med &ndringarna i
lag om végtrafikdefinitioner att mopedbilarna trots sin hogre massa inte skulle
fa ndgra betydande negativa konsekvenser for trafiksdkerheten. Jag anser att da
mopedbilar har en betydligt hdgre rorelseenergi dn vanliga mopeder klass I dr de
potentiellt betydligt farligare for andra helt oskyddade trafikanter. Tidigare
uttalanden att riskerna fraimst avser mopedforaren sjdlv har enligt min uppfatt-
ning inte béring pa fordonstypen.

Mot bakgrund av de likheter som finns mellan mopedbilar och andra fordon,
frimst vissa personbilar, finns det enligt min uppfattning ingen anledning att
gora nagon generell skillnad vad géller rubricering av rattfylleribrott. Likheterna
ar sarskilt slaende i1 de fall samma fordon finns bdde som mopedbil och som
motorcykelregistrerad fyrhjuling.

Hogsta domstolen uttalade i NJA 2012 s.191 att tidigare praxis och forarbets-
uttalanden tog sikte pa en annan fordonstyp én den i det malet aktuella. Samma
situation har saledes dter uppstatt men nu avseende mopedbilar.

Jag kan konstatera att frdgestéllningen dr ny vid Utvecklingscentrum Malmo.
Nagot behov av vigledning har inte péatalats frdn operativa dklagare. Den
begransade praxis som finns pd omrédet ar inte enhetlig och tycks bero mycket
pé de val aklagare gjort i samband med atal vickts. Jag anser att det foreligger
ett behov av végledande uttalanden frén Hogsta domstolen.

Sammanfattningsvis anser jag att provningstillstand bor tillstyrkas och dndrings-
yrkandet bestridas. Jag anser att malet dr ldmpligt for en provning av Hogsta
domstol;an.

i

lats Svenssoil - ' fé? ,

Overaklagare L ’)/Z _/ ,
”J(')hén Biilow

/Kammardklagare




