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Yrkande:

Lovisa Oberg Isaksson yrkar i forsta hand att hovritten, med 4ndring av
tingsrattens dom, ogillar atalet mot henne i sin helhet och befriar henne frén
skadestandsskyldighet.

I andra hand, for det fall hovrétten anser att hon har gjort sig skyldig till brott,
yrkar hon att dessa ska beddmas som brott av normalgraden och att pafoljden
lindras i konsekvens med detta.

I tredje hand yrkar hon strafflindring och i allt fall yrkas att skadesténd inte ska
utgd utover den trafikskadeersittning som har utgatt eller kan komma att utga.

Grunder

Utgangspunkter for rittens provning

Lovisa har férdats i en personbil pd en vig dér hogsta foreskrivna hastighet varit
70 km/h. En olycka har intraffat strax efter en omko6rning av ett annat fordon.

Fragestéllningen i mélet &r om Lovisa har varit vardslds — eller grovt vardslos;
-genom sitt korsatt som sadant

-1 férhallande till de effekter som uppkommit — dvs att fyra personer omkommit
och en skadats svart.

Atalet och pastidda vardslosa beteenden

I likhet med tingsrétten anser jag inte att det styrkt att Lovisa har haft bara en
hand pé ratten (férutom om hon har viaxlat), inte styrkt att hon har suttit med en
mobiltelefon 1 handen (i vart fall inte pa ett trafikfarligt sétt), inte styrkt att hon
har kort 1 dikeskanten (och om det skulle ha hént 4r det nér hon har varit framfor
A-traktorn och alltsa inte 1 ndrheten av olyckan). Allt detta har aklagarens egna
vittnen vederlagt i sina forhor menar jag. Trots det vill jag framhdlla att det inte
ens ha pastatts av ndgot av vittnena att nagot av detta skulle ha skett i anslutning
till olyckan.
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Jag menar dessutom att sddana beteenden som beskrivits inte heller
nodvéndigtvis &r att anse som vardslosa i sig sjdlva. Se bl. a NJA 2009 s. 819
(Bussforare som utférde administrativa géromal medan han korde, ansdgs inte
vardslos dé han kort bussen pa ett kontrollerat sétt och inte befunnit sig i en
trafikfarlig miljo; sdledes ansdgs inte kdrningen ha varit i egentlig mening
vérdslds.) ovriga i bilen da foraren hade uppsikt pa vigen.

Det ér inte forarens ansvar att passagerare har bilbdltet pa sig om passagerarna
ar over 15 ar (Trafikforordningen 4 kap 10§c¢).

Hastighet och forhallanden i 6vrigt pa olycksplatsen:

Av uppgifter fran den tekniska utredningen framgar att hastigheten vid
olyckstillféllet har varit 123 km/h. Rétten bor utga fran denna uppgift om
hastigheten. Det péstas att bromsspar i vigbanan indikerar en hogre verklig
hastighet. Vet vi att det &r bromsspéar? Kan det vara méarken efter den sladd som
vittnena Erik och Nova har berittat om? De berittade i tingsritten att bilen har
legat i ndrmare 90 graders vinkel med bakhjulen i diket och framhjulen pé
vagen.

-Spéren ger inte beldgg for att faststilla exakt eller ens uppskattningsvis vilken
hastighet som det har varit.

-Ratten kan med andra ord inte rimligen pa egen hand — utan tillgang till annan
teknisk utredning — bedéma innebdrden av dessa spar.

-Det péstas vidare att iakttagelser av hastighetsmataren visar pa en hogre
hastighet. Det gar dock inte dra ndgra ndrmare slutsatser om var pa strackan
denna hogre hastighet har hallits. Inte heller vet vi att hastighetsmétaren visar
verklig hastighet.

Forhallandena pa olycksplatsen

Av uppgifter ur forundersdkningsprotokollet framgar att det vid tidpunkten for
olyckan var lag trafikintensitet, goda siktférhallanden, uppehéllsvéder, att
olyckan skedde 1 ett icke titbebyggt omrade, att vagbanan var torr och att Lovisa
framforde en personbil som har varit utan kénda brister och vél anpassad for
korningen.
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De yttre forhéllandena har stor betydelse for beddmningen av om ett agerande &r
vérdslost: Av Trafikforordningen 3 kap 14§ framgér att ett ”fordons hastighet
skall anpassas till vad trafiksékerheten kraver. Hansyn skall tas till vég, terrdng,
vaderleks- och siktforhallanden, fordonets skick och belastning och
trafikforhéllandena i 6vrigt.”

Ju samre yttre forhallanden, desto mindre kravs for att ett beteende ska anses
vardslost. Ju battre yttre forhallanden, desto mer kravs for att ett agerande ska
anses vara vardslost.

Omkorningen och olyckan

Foljaktligen har Lovisa under trafiksékra yttre forhallanden och i en hastighet av
omkring 123 km/h gjort en omkorning av en a-traktor — vilken normalt sett utgor
ett ldngsamtgdende fordon. Vilken verklig hastighet A-traktorn har haft 4r inte
tillforlitligt utrett i mélet.

Inget talar emot att Lovisa vid omkoérningen har foretagit forsiktighetsatgarder
och beaktat trafikmiljon pa ett sétt som normalt sett kan forvantas av en
ansvarstagande forare. Trots detta har en olycka intraffat i samband med eller
omedelbart efter denna omkdrning,.

Hastigheten 1 sig har inte, sett till trafikmilj6 och de yttre férhallanden som
forelegat, ensam inneburit en risk for trafiksakerheten.

Orsaken till olyckan

Utredningen har inte kunnat pavisa ndgon entydig forklaring till olyckan. Det
kan ha hént ndgot i1 bilen eller framfor bilen (exempelvis vilt) som har paverkat
korningen och lett till olyckan.

Dessa mojligheter har inte kunnat uteslutas i utredningen och inte heller vittnet
Erik, som har befunnit sig bakom fordonet och bevittnat olyckan, har kunnat ge
ndgon egentlig forklaring till varfor bilens bakhjul har hamnat utanfor vagbanan.
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Vardsloshet i trafik

For straffrattsligt ansvar kravs ett handlande i trafiken som kan anses sa
kvalificerat att den utgdr ett medvetet risktagande. Bedomningen gors utifran
samtliga omstandigheter. I prop. 1994/95:23 s 122 undantas fran det straffbara
omradet saddana forfaranden dar trafikanten pa grund av tillféllig
ouppmarksamhet eller bristande fé6rmaga gjort en felbedomning av
trafiksituationen.

Det kan anmarkas att alla trafikolyckor ju orsakas av att ndgon av de inblandade
har gjort en felbeddmning; kort for fort, for nira framforvarande fordon, haft for
daliga déck, varit ouppmarksam eller liknande. Om det inte var pa det séttet
skulle ju inga olyckor intraffa. For att ett agerande ska anses som brottsligt krévs
sdledes mer. Bara en liten del av alla olyckor leder till atal. Ansvar for
vardsloshet 1 trafik ska forbehallas sddana beteenden i trafiken som é&r att
beteckna som vardslosa i egentlig mening och det krdvs som namnts ndgon form
av medvetet risktagande. Vid bedomningen av detta saknas betydelse om en
trafikolycka har intriffat eller inte.

En hastighetsovertrddelse kan anses vardslos forutsatt att den varit allvarlig och
att den skett 1 en trafikfarlig miljo. Har har den inte skett i en trafikfarlig miljo.
En omkdrning kan anses vardslos om den i sig kan anses trafikfarlig t.ex. utifran
forhallandena pa platsen (délig sikt, dimma, hdg trafikintensitet, halka, sndrok
osv), inga sddana forhallanden har forelegat i detta fall.

I detta fall kan dven yttre faktorer ha paverkat utvecklingen innan olyckan. Har
A-traktorn haft en vésentligt hogre hastighet dn vad som kunde férvéantas utifrdn
att det ar ett typiskt sett langsamtgaende fordon? Har detta i sé fall paverkat
Lovisas beddmning gillande forutsattningen att kra om? Har hon haft
anledning att forvanta sig detta? Har A-traktorn haft samma hastighet under hela
omkorningen eller kan hastigheten ha 6kat pé ett satt som har paverkat
omkorningen? Ingen utredning i mélet har utforts géllande A-traktorns skick och
toppfart vid tidpunkten for olyckan.

Jag menar att omstédndigheterna talar emot att det har varit fraga om ett sddant
medvetet risktagande som kravs for att ett agerande ska bedémas som
vardsloshet i trafik.
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Grovt brott

For att vardsloshet i trafik ska anses vara grovt krivs att gdrningsmannen gjort
sig skyldig till ett medvetet risktagande av allvarligt slag.

Exempel pd sadant &r att bilforare gor sig skyldig till ett si utpriglat risktagande
att denne kan anses ha varit i det ndrmaste helt likgiltig for konsekvenserna, utan
att det for den skull ar fraga om ett uppsatligt handlande. Négra sadana
forhéllanden foreligger inte i detta fall. Lovisa har varit nykter och hon har inte
brutit mot ndgon annan trafikregel dn hastighetsbegrinsningen. Att passagerarna
1 baksitet inte hade bilbalte — vilket foraren som tidigare nimnts inte ar ansvarig
for - dr inte en sddan omstandighet som kan medfora att det blir grovt vardslost
av foraren att foreta en omkorning vid i dvrigt trafiksakra forhallanden. I denna
del menar jag att tingsritten har hamnat fel i sin beddmning.

Vallande till annans déd och vallande till kroppsskada

Villande till annans déd och véllande till kroppsskada ar brott som inte kriaver
lika hog grad av vardsloshet som brottet véardsloshet i trafik. Dock krivs
vérdsloshet, dvs att nagon med sitt beteende avviker ifrdn vad en normalt aktsam
person skulle ha gjort i en viss situation, samt att detta leder till att nigon dor
eller skadas. Jag menar att det inte utifran de omsténdigheter som jag nyss har
gatt igenom &r visat att Lovisa har varit vardslos pa sa satt att hon kan féllas till
ansvar for vérdsloshet i trafik eller vallande till kroppsskada.

Jag menar saledes sammanfattningsvis att atalet inte ar styrkt i ndgon del och att
det darfor ska ogillas.

Om Lovisa av hovritten skulle anses ha varit oaktsam eller vardslos pa ndgot
satt, kan det 1 vart fall inte anses vara fraga om ett grovt vardslost beteende.

Skadestand

Reglering av trafikskador gors pa skadestandsréattslig grund och med ledning av
trafikskadendmndens tabeller. Akuttider, som ligger till grund for sveda och
vark, bestdms av sakkunniglakare.
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Ersittning for medicinsk invaliditet bedoms av sakkunniglikare och
utseendemassiga foljder (arr mm) faststélls utifran Trafikskadenamndens
arrtabeller. En person som anses vara vallande till en trafikskada kan utifran
dessa principer inte bli ansvarig for att betala ett hdgre belopp an det belopp som
betalas ut genom trafikskadeforsakringen. Tingsrattens dom nér det géller det
skadestand som utdomts till Julia Hellman menar jag utifran nyss nimnda
utgangspunkt vara felaktig,

Nar det galler anhorigersattning finns schabloner som &r faststédllda av Hogsta
domstolen. Erséttning i enlighet med dessa schabloner har de mélsdganden i
detta mal som omfattas av den anhorigkrets som ansetts erséttningsberattigad
enligt praxis redan fatt via trafikforsakringen. Den hégre niva av schablon
(60 000 kr) som malsdgandena har yrkat i hovratten ar forbehéllet uppsatliga
brott samt fall dir omstdndigheterna ar sddana att de gréansar till uppsat. Som
tingsrétten har konstaterat, och som jag har redogjort for ovan, foreligger inte
sddana omsténdigheter i detta mal.

Pafoljd

Vid bestdmning av eventuell pafoljd 1 detta mal ska — forutom det faktum att
Lovisa vid tidpunkten for olyckan var 19 ér, dven BrB29kap 5 § 2 p
brottsbalken beaktas. Bestimmelsen handlar om fall dér den tilltalade pa grund
av brottet drabbats av allvarlig kroppsskada. Den omstindigheten, som
foreligger i detta fall, ska beaktas i mildrande riktning vid straffmétningen.

Bevisning

Klaganden &beropar forhoret med sig sjalv samt det i tingsratten aberopade
forhoret med hennes far, Olle Isaksson. Bada forhoren kan forebringas hovritten
genom uppspelning av de i tingsratten hallna forhéren. Forhoret med Olle
Isaksson aberopas till belysande av att ett sadant korsatt som beskrivs i dtalet
inte stimmer Overens med klagandens normala trafikbeteende.

ndsvall somrpvan
redrik Bu rv%/




